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- ABSCHNITT VI

HANDHABUNG AM BODEN

WARTUNGSVORSCHRIFTEN

Auf den folgenden Seiten werden unter der Uberschrift "WARTUNGSVORSCHRIFTEN"
die Betriebsstoffe, Mengen und Spezifikationen fiir h#ufig vorkommende War-—
tungspunkte (wie Kraftstoff, 01 usw.) aufgefiihrt, um Ihnen diese Informatio-

nen jederzeit und unverziiglich zugénglich zu machen.

Abgesehen von der "AUSSEREN SICHTPRUFUNG" in Abschnitt IV sind vollsténdige
Wartungs—, Inspektions— und Priifvorschriften fiir Ihr Flugzeug im Service Ma-
g nual des Flugzeugs zu finden. Das Service Manual enthélt alle Punkte, die
in Absténden von 50, 100 und 200 Stunden beachtet werden miissen, sowie auch
jene Punkte, die in bestimmten anderen Absténden gewartet, kontrolliert

und/oder gepriift werden miissen.

‘ Da die Cessna Héndler alle Wartungs—, Inspektions- und Priifarbeiten geméB
1 den einschlégigen Wartungshandbilichern ausfilhren, empfiehlt es sich, daB Sie
‘ sich beziiglich dieser Vorschriften an Ihren Héndler wenden und daR Sie Ihr

l Flugzeug zu den empfohlenen Zeitabsténden zur Wartung einplanen.

‘ Auf Grund der fortlaufenden Betreuung durch Cessna ist die Gewdhr dafiir
gegeben, daRB diese Vorschriften zu den fiir die Einhaltung der 100-Stunden-

‘ bzw. Jahresinspektion erforderlichen Zeitabsténden durchgefiihrt werden.

Es ist jedoch mdglich, daB die Ortlich zusténdige Luftfahrtbehdrde bei
| Durchfilhrung bestimmter Flugbetriebsarten weitere Wartungs-, Inspektions-
und Priifarbeiten vorschreibt. Beziiglich dieser amtlichen Vorschriften soll-
l ten sich die Flugzeughalter an die Luftfahrtbehtrden des Landes wenden, in

iem das Flugzeug betrieben wird.
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WARTUNGSVORSCHRIFTEN*( Forts.)

TRIEBWERKOL

.

OLSORTEN UND VISKOSITAT FUR DIE EINZELNEN TEMPERATURBEREICHE

Das Flugzeug wurde ab Werk mit einem Korrosionsschutzél fiir Flugtriebwerke
geliefert. Dieses Ul ist nach den ersten 25 Betriebsstunden abzulassen und
durch die folgenden, fiir die durchschnittlichen AuBenlufttemperaturen im Ein-

satzgebiet vorgeschriebenen Ule zu ersetzen:

Einfaches Mineraldl fiir Flugtriebwerke (MIL-L-6082):

Dieses 01 ist zum Nachfiillen wéhrend der ersten 25 Betriebsstunden und

beim ersten 25-h-Ulwechsel zu verwenden. Dann weiterhin dieses 01 verwen-
den, bis insgesamt 50 Betriebsstunden erreicht sind oder sich der Olver-

brauch stabilisiert hat.

SAE 50 iiber 16 °C
SAE 40 -1° vis 32 %
SAE 30 -18° bis 21 %
SAE 20 unter -12 °¢

Riickstandfreies HD-01 (MIL-L-22851):

Dieses UL muB nach den ersten 50 Betriebsstunden oder nach Stabilisierung

des Olverbrauchs verwendet werden.

SAE 40 oder SAE 50 iber 16 °C
SAE 140 -1° bis 32 %
SAE 30 oder SAE L0 -18° pis 21 %
SAE 30 unter -12 °c

»_ . Y . x
Die vollstédndigen Wartungsvorschriften sind im Service Manual zu finden.
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WARTUNGSVORSCHRIFTEN* (Forts.)
FASSUNGSVERMOGEN DFR TRIFBWERKGLWANNE

6 qt. (5,7 1)

Bei weniger als 4 qt (3,8 1) nicht fliegen. Um den Olverlust durch die
Entliiftungsleitung auf ein Minimum zu beschrénken, fiir normale Fliige

von weniger als 3 Stunden Dauer nur auf 5 qt (4,7 I) esuffillen. Fir

linger dauernde Fliige auf 6 qt (5,7 1) auffiillen. Die vorstehenden 01~
mengen beruhen auf Messung des Olstandes mit dem OlmeBstab. Bei 01— und 01-
filterwechsel ist nach Austausch des Filters ein weiteres Quart

31 (0,95 1) erforderlich.

OL- UND OLFILTERWECHSEL

Nach den ersten 25 Betriebsstunden ist das 01 aus Olwanne und Olkithler abzu-
lassen und das druckseitige Ulsieb zu reinigen. Ist ein Ulfilter als Sonder-
ausriistung eingebaut, so ist das Filter zu diesem Zeitpunkt zu wech-
seln. Die Olwanne wieder mit -einfachem Mineraldl (ohne Zusidtze) auffiilllen.
Nach insgesamt 50 Betriebsstunden oder wenn sich der UOlverbrauch stabilisfert
hat, ist dann das einfache Mineraldl durch HD-U1 zu ersetzen. Bei Flugzeugen,
die nicht mit dem Ulfilter als Sonderausriistung ausgestattet sind, ist danach
alle 50 Stunden das U1 aus Ulwanne und Ulkithler abzulassen und das drucksei-
“tige Ulsieb zu reinigen. Bei Flugzeugen, die mit diesem Ulfilter als Sonder-
ausriistung ausgestattet sind, kann die Ulwechselzeit auf 100 Stunden erwei-
tert werden, vorausgesetzt, daB das O1filter alle 50 Stunden ausge-

tauscht wird.

*Die vollsténdigen Wartungsvorschriften sind im Service Manual zu

finden.
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WARTUNGSVORSCHRIFTEN* (Forts.)

Olwechsel mindestens alle sechs Monate vornehmen, auch wenn in dieser
Zeit weniger als die empfohlenen Flugstunden angefallen sind. Bei lédn-
gerem Betrieb in Gegenden mit stark staubhaltiger Luft, in kaltem Kli-

ma oder wenn kurze Fliige und lange Standzeiten zu Verschlammungsbe-

dingungen fiithren, sind die Olwechselzeiten zu verkiirzen.

KRAFTSTOFF

ZULKSSIGE KRAFTSTOFFSORTEN (UND -FARBEN):
Flugkraftstoff (blau) von 100 LL Oktan.

Flugkraftstoff (griin) von 100 (friiher 100/130) Oktan.

FASSUNGSVERMOGEN JEDES STANDARDTANKS:

13 US gal (L9 1)

*Die vollstdndigen Wartungsvorschriften sind im Service Manual zu

finden.
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WARTUNGSVORSCHRIFTEN* (Forts.)

FASSUNGSVERMUGEN JEDES LANGSTRECKENTANKS :

1955 1S gal (7h.1)

Anmerkung

Wegen des Uberlaufens von Kraftstoff von
einem Tank in den anderen sind die Tanks
nach jeder Betankung nochmals nachzufiillen,

um das Fassungsvermogen voll auszunutzen.

FAHRWERK

FULLDRUCK DES BUGRADREIFENS:

30 psi (2,07 b) beim Reifen 5,00-5, 4 pp

FULLDRUCK DES KAUPTRADREIFENS:

21 psi (1,45 D) beim Reifen 6,00-6, 4 pR

BUGFAHRWERK-FEDERBEIN:

Dafiir sorgen, daB es stets mit Hydraulikfliissigkeit MIL-H-5606 ge-

Nicht liber diesen Wert aufpumpen.

fiillt und mit Druckluft auf 20 psi (1,38 b) aufgepumpt ist. I

*Die vollstdndigen Wartungsvorschriften sind im Service Manual

zu finden.
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PFLEGE DES FLUGZEUGS

SCHLEPPEN DES FLUGZEUGS

Das Flugzeug 18Rt sich am Boden leicht und sicher von Hand mittels

einer am Bugrad anzubringenden Schleppstange bewegen. Beim Schleppen
mit einem Schleppfahrzeug darf ein Einschlagwinkel des Bugrades von 30
nach links oder rechts von der Mitte nicht iiberschritten werden, da
sonst Schdden am Fahrwerk entstehen. Wenn das Flugzeug beim Verbringen
in eine Halle iiber unebenen Boden geschleppt oder geschoben wird, ist
darauf zu achten, daB die normale Federung des Bugfahrwerkfederbeins
das Heck nicht so weit nach oben geraten 1ldBt, daB es gegen eine nied-
rige Hallentiir oder gegen sonstige Gebdudeteile schldgt. Ein druckloser
Bugradreifen oder ein druckloses Federbein fiihrt ebenfalls zu erhdhtem
vertikalem Platzbedarf des Hecks.

VERANKERN DES FLUGZEUGS

Eine gute Verankerung ist die beste VorsichtsmaBnahme gegen Beschddi-
gungen Ihres im Freien abgestellten Flugzeugs durch starken Wind oder

Bden. Zur sicheren Verankerung des Flugzeugs ist wie folgt vorzugehen:
(1) Parkbremse ziehen und Handrad-Feststéllvorrichtung anbringen.

(2) Eine Ruderfeststellvorrichtung zwischen Querrudern und Fligel-

klappen anbringen.

(3) Ausreichend starke Seile oder Ketten (320 kp Zugfestigkeit) an den
Fliigel- und Heck-Verankerungsbeschlédgen anbringen und an Halterin-

gen im Boden des Abstellplatzes befestigen.

(4) Eine Ruderfeststellvorrichtung iiber Seitenflosse und Seitenruder

anbringen.
(5) Pitotrohrabdeckung anbringen.

(6) Ein Seilende an einem freistehenden Teil der Triebwerkaufhingung und

das andere an einem Haltering im Abstellplatz befestigen.
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WINDSCHUTZSCHEIBE UND FENSTER

Diese Scheiben aus Kunststoff sind mit einem Flugzeugfenster-Reini-
gungsmittel zu reinigen. Das Reinigungsmittel sparsam auftragen und
mit einem weichen Lappen und midBigem Druck so lange auf der Scheibe
verreiben, bis aller Schmutz sowie 01- und Insektenflecke entfernt

sind. Danach Reinigungsmit¥e1 trocknen lassen und mit einem weichen

Flanellappen abreiben.

Falls ein Scheiben-Reinigungsmittel nicht vorhanden ist, koOnnen die
Kunststoffscheiben auch mit einem mit Stoddard-Losungsmittel ange-

feuchteten weichen Lappen behandelt werden, um 01 und Fett zu entfern-

nen.
Achtung

Niemals Kraftstoff, Benzol, Alkohol, Aze-
ton, Tetrachlorkohlenstoff, Feuerldsch-
oder Enteisungsfliissigkeit, Lackverdiinnung
oder Glas-Reiniger verwenden, da alle diese
Mittel das Kunststoffmaterial der Scheiben

angreifen und zu Haarrissen fiihren.

Danach die Scheiben mit einem milden Reinigungsmittel und viel Wasser -
vorsichtig waschen, griindlich abspiilen und mit einem sauberen, feuch-
ten Lederlappen trocknen. Die Kunststoffscheiben niemals mit einem

trockenen Tuch abreiben, da dadurch eine elektrostatische Aufladung er-

_folgt, die Staub anzieht. Als AbschluB der Reinigingsarbeiten die

Scheiben dann mit einem guten handelsiiblichen Wachs einwachsen. Eine
diinne, gleichméBige Wachsschicht, die mit einem sauberen, weichen Fla-
nellappen von Hand poliert wird, fiillt kleine Kratzer und hilft, wei-
teres Zerkratzen zu vermeiden.

Keine Abdeckplane fiir die Windschutzscheiben verwenden, es sei denn, es

ist Eisregen oder Hagel zu erwarten; durch die Plane'kdnnen ndmlich

‘Kratzer entstehen.
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AUSSENLACKIERUNG

Die AuBenlackierung gibt Ihrer neuen Cessna einen dauerhaften Ober-
fldchenschutz. Sie erfordert unter normalen Bedingungen auch kein Po-
lieren. Die Lackierung bendtigt etwa 10 Tage, um vollig auszuhédrten. In
den meisten Fzllen ist die Héftezeit aber beendet, bevor das Flugzeug
ausgeliefert wird. Falls jedoch wdhrend der Hidrtezeit ein Polieren er-
forderlich sein sollte, wird empfohlen, die Arbeit von jemandem aus-
filhren zu lassen, der Erfahrung mit der Behandlung unausgehdrteter

Lacke besitzt. Jeder Cessna-Hdndler kann diese Arbeit ausfiihren.

Im allgemeinen kann die Lackierung durch Waschen mit milder Seife und
Wasser, gefolgt von Abspiilen mit Wasser und Trocknen mit Tiichern oder
Lederlappen, glénzend gehalten werden. Scharfe oder scheuernde Seifen
oder Reinigungsmittel, die Korrosion und Kratzer hervorrufen, diirfen
niemals verwendet werden. Hartnickige Ul- und Fettflecke kdonnen mit
einem Tuch beseitigt werden, das mit Stoddard-Losungsmittel angefeuch-

tet ist.

Es ist nicht notig, die Lackierung einzuwachsen, um sie glinzend zu
erhalten. Wiinscht man jedoch,es zu.tun, so kann dazu ein gutes Auto-
wachs verwendet werden. Eine etwas dickere Wachsschicht an den Vor-
derkanten der Tragfliigel, des Leitwerks, der Triebwerkstirnverklei-
dung und an der Propellerhaube wird dazu beitragen, die dort eintre-

tenden Abschiirfungen zu verringern.

Ist das Flugzeug bei kaltem Wetter im Freien abgestellt und muB es

vor dem Flug enteist werden, so ist dafiir zu sorgen, daf beim Ent-
eisen mit chemischen Fliissigkeiten der Lack geschiitzt wird. Eine LG&-
sung von 50-50 Isopropylalkohol und Wasser beseitigt das Eis zufrie-
denstellend, ohne den Lack anzugreifen. Enthdlt die Ldsung jedoch mehr
als 50% Alkohol, so schadet sie. Sie soll daher nicht verwendet wer-
den. Beim Enteisen sorgfdltig darauf achten, daB die LGsung nicht auf
die Fensterscheiben kommt, da der Alkohol das Kunststoffmaterial an-

greift und Risse verursachen kann.
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PFLEGE DES PROPELLERS

Priifen der Propellerblidtter vor dem Flug auf Kerben und gelegentliches
Abwischen der Bldtter mit einem 6ligen Lappen, um Gras und Insekten-
flecke zu entfernen, gewdhrleisten eine lange, storungsfreie Betriebs-
zeit. Kleine Kerben in den Bldttern, besonders in der N&he der
Blattspitzen und an den Blattvorderkanten, sollten so bald wie mdglich
ausgeebnet werden, da sie Spannungskonzentrationen bewirken und, wenn
sie ignoriert werden, zu Rissen fiihren. Zum Reinigen der Blitter nie-

mals ein alkalisches Reinigungsmittel verwenden. Fett und Schmutz kann

-mit Tetrachlorkohlenstoff oder Stoddard-Losungsmittel entfernt werden.

PFLEGE DES INNENRAUMES

Um Staub und losen Schmutz von den Polstern und vom Teppich zu entfer-
nen, sollte man das Innere der Kabine regelmdBig mit einem Staubsauger

reinigen. .
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Vergossene Fliissigkeiten sofort mit Papiertaschentiichern oder Lappen
aufsaugen, aber dabei nicht tupfen, sondern das saugfahige Material
fest aufdriicken und mehrere Sekunden lang aufgedriickt lassen. Diesen
Vorgang wiederholen, bis keine Fliissigkeit mehr aufgesaugt wird. Kleb-
rige Riicksténde mit einem stumpfen Messer abkrat;en, dann die Stelle

reinigen.

B1flecke kdnnen mit sparsam angewendetem Haushalts-Fleckenentferner be-
seitigt werden. Vor Anwendung irgendwelcher Losungsmittel sollte man
aber erst die Gebrauchsanweisung auf dem Behdlter lesen und an einer
verstecktén Stelle des zu reinigenden Gewebes eine Probe machen. Auf
keinen Fall sollte man das zu reinigende Gewebe mit einem fliichtigen
Lssungsmittel trdnken, da dieses das Polster- und Auflagematerial be-

schédigen konnte.

Verschmutzte Polster und der Teppich konnen mit einem Schaum-Reini-
gungsmittel gemdB den Anweisungen des Herstellers gereinigt werden. Um
das Gewebe nicht zu naB zu machen, sollte man den Schaum so trocken wie

méglich halten und ihn dann mit einem Staubsauger entfernen.

Die Kunststoffverkleidungen, das Instrumentenbrett und die Bedienkndpfe
brauchen nur mit einem feuchten Tuch abgewischt zu werden. 01 und Fett
am Handrad und an den Bedienkndpfen konnen mit einem mit Stoddard-Lo-
sungsmittel angefeuchteten Tuch entfernt werden. Fliichtige Losungsmit-
tel, wie sie im Absatz iber die Reinigung der Fensterscheiben erwdhnt
wurden, diirfen auf keinen Fall benutzt werden, da sie das Kunststoff-

material aufweichen und Risse verursachen.




